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§ sinais de fumo em forma de pequenas nuvens, o sol reflectido
em superficies espelhadas ou o rufar dos tambores foram, des-
de tempos imemoriais, os métodos mais utilizados pelo ser hu-

mano para transmitir, a distincia, as suas mensagens.
Consciente de que os sistemas de comunicagao constituiam, e cons-
tituem, uma infra-estrutura bsica ao desenvolvimento da sociedade, o

Homem procurou criar mecanismos que Ihe permitissem assegurar essa troca de mensagens. O correio foi uma das pri-
meiras solucoes.

Como mera curiosidade, podemos dizer que as noticias mais antigas sobre um servico deste género, segundo
um texto de Fernando Moura, investigador da Historia das Comunicagdes, remetem-se 3 época de um dos farads
egipeios da 19.% dinastia. Ao que parece, este terd criado um corpo de homens que se encarregaram de levar as suas
|| mensagens a0s pontos mais distantes do seu pais.

Este servico de transporte de mensagens teve como principal objectivo servir de suporte 2 Administracdo Central e
destinava-se a fazer chegar aos pontos mais distantes do reino as disposicdes legais emanadas pelo poder central.

Nos primeiros tempos da nacionalidade portuguesa ndo existia, entre nds, um servico de correios devidamente organi-
|| zado. A ordem feudal dominante ndo dava espaco de manobra para a troca de ideias entre povos ¢ Estados. Para além dis-
50, poucos eram aqueles que sabiam ler ou escrever e, por consequéncia, poderiam utilizar os servigos de correio.

odavia, com a alteracio po-
litica, econdémica e social
que se sucedeu, as necessi-
dades de comunicacio, so-
bretudo escrita, levaram pessoas € insti-
tuicdes a recorrer 2 mensageiros das
mais diversas origens e condigio social,

Dependendo do assunto e da importin-
cia do destinatdrio da correspondéncia,
assim eram escolhidos os portadores das
mensagens. O monarca, por exemplo,
servia-se dos seus escudeiros € dos mo-
¢os das estrebarias reais para entregar o
seu correio. A nobreza enviava os cria-
dos e os rendeiros das suas terras, quan-
do os forais a isso obrigavam, e a igreja
fazia portadores das suas mensagens os
frades de virias ordens religiosas que
viajavam de cidade em cidade,

Mais modestos, os comerciantes apro-
veitavam o grande nimero de almocre-
ves que, juntamente com 0s barqueiros,
carreteiros e caminheiros, transportavam
10 s as suas mensagens, como também
mercadorias.

A verdadeira histéria das Comunica-

de Correio

coes e dos Correios em Portugal teve ini-
cio hd 474 anos, altura em que o rei D,
Manuel I criou o oficio de correio-mor.
Estivamos entdo no século XVI, época
em que 0s Descobrimentos e as conquis-
tas portuguesas se traduziam num notd-
vel desenvolvimento comercial do Pais e
num aumento global da actividade diplo-
mdtica com outros
Estados.

Cavaleiro. Devi-
do i situacdo privile-
giada em que se en-
contrava  Portugal,
tornava-se cada vez
mais necessario um
servico de correio
capaz de apoiar efi-
cazmente 2 expan-
sdo comercial portu-
guesa. Em 6 de No-
vembro de 1520, o
rei D. Manuel aca-
baria por criar, me-
diante carta régia, o
oficio de correio-
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-mor. A copia do documento original,
que se encontra na Torre do Tombo, em
Lishoa, faz parte do espdlio museolGgico
dos Correios de Portugal.

Cavaleiro da Casa de D. Manuel, Luis
Homem foi o primeiro correio-mor por-
tugués, a quem foi incumbida a tarefa de
organizar estes novos servicos pablicos. p
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Presenfe. As novas estacoes

Evoluindo a0 ritmo do seu tempo e
¢poca, os correios foram crescendo len-
tamente €, em 1620, um século depois
da criagio do oficio, ji apareciam refe-
renciados cerca de 30 correios a pé e 12
a cavalo,

A venda do oficio. Nos finais do
século XVI. os correios jd tinham capaci-
dade de efectuar entregas de correspon-
déncia com uma certa regularidade. O
chamado correio ordindrio cra expedido
uma vez por semana para a Beira e Dou-
ro € uma vez por meés para Espanha,
Franca, Flandres e Itilia,

Preenchido consecutivamente por no-
meaglo régia, o oficio de correio-mor
acabou por ser comprado, em 1600, por
Luis Gomes da Mata. Era um reputado
fidalgo que, aproveitando as dificuldades
do tesouro, tornou este cargo herediti-
rio até ao ano de 1797, data em que os
correios passaram definitivamente para
as mios do Estado portugués, na tentati-
va de dotar o Pais de um servico com ca-
racteristicas verdadeiramente piblicas.

A exploragio do servigo dos correios
por parte da Fazenda Real s6 comegou
verdadeiramente a ser exercida apds a
nomeagio de Diogo José de Mascare-
nhas Neto para superintendente-geral
dos Correios e Postas do Reino. O perio-
do que se seguiu foi muito fértil em ma-
téria de legislagio ¢ de regulamentagio
interna e teve como principal objectivo a

Mala-posta. Carruagem da 2.4 metade do século XIX

organizacio ¢ a melhoria de todos os ser-
Vicos.

A mala-posta. Realizado a pé ou a
cavalo, quando as distincias a isso obri-
gavam, o transporte do correio sofreu,
durante os séculos XV1, XVII e parte do
XVIII, atrasos considerdveis, porque es-
teve sempre condicionado pelo estado
de desenvolvimento das vias de comuni-
cacio ¢ pelas técnicas utilizadas nos
meios de transporte.

Embora estas dificuldades se fizessem
sentir nesta época, poucas foram as alte-
racoes introduzidas no sistema de trans-
porte de correspondéncia e nas vias de
comunicacio até ao final do século
XVIII, altura em que entrou em funcio-
namento 2 mala-posta.

Fazendo-se 1 estrada pela primeira vez
4 17 de Setembro de 1798, este servico
de transporte de correspondencia, passa-
geiros e mercadoria surgiu logo apds a
conclusio do primeiro trogo da estrada
que ligaria Lisboa ao Porto (Lisboa-Coim-
bra).

Apesar do enorme avango que repre-
sentou, o servico da mala-posta foi inter-
rompido em 1804, durante cerca de 50
anos, por ser considerado pouco rentd-
vel e deficitdrio. Entre as causas aponta-
das destacam-se 1 falta de passageiros e
do hibito de viajar dos portugueses e,
talvez 2 mais importante, o péssimo esta-
do das estradas portuguesas,

0 selo postal. Com o eclodir da Re-
volucio Industrial na Europa, rapida-
mente s¢ comecaram a sentir em Portu-
gal os primeiros reflexos. Um vasto pro-
grama de realizagOes pablicas, iniciadas
por Fontes Pereira de Melo no sentido
de melhorar todo o servico dos correios,
foi a gota de dgua que permitiu dar o
grande salto,

A importante reforma postal que se
sucedeu, em 1852, permitiu organizar
profundamente os servicos dos correios,
dando-Ihes, simultaneamente, um verda-
deiro caricter pablico. Nessa altura apa-
receu o grande responsivel pela utiliza-
¢do em massa dos servios de correio, 0
selo postal adesivo. Entrando em funcio-
namento em 1853, a4 sua primeira emis-
sdo tem reproduzida a efigie de D, Maria
I1. De referir que fazem parte do espo-
lio museologico dos Correios de Portu-
gal, alguns originais e reimpressoes deste
mesmo selo,

Ambulancias postais. Outro fruto
desta reforma postal foi a reactivagio
das diligéncias da mala-posta, em 1855,
entre as cidades de Lisboa e Coimbra e,
no ano seguinte, Lisboa-Porto, com a
conclusio do trogo final da estrada que
ligaria estas duas cidades.

Nio obstante o esforco que se fez no
sentido da reactivacio das carreiras da
mala-posta, este servico foi cedendo pro-
gressivamente o lugar a um outro mais

didria

Seguranca.
Arcas e
cofres que
guardavam
e transpor-
tavam
correspon-
déncia e
bens

Corneta. Anunciava a chegada do correio

Tinteiro e balanga. Objectos indispensaveis a actividade

COMESORANIN MAS O LMD
YiA SUP-EXPRESS

TIRAGEM UNICK
N HoRA

Caixa. De correspondéncia estrangeira

seguro ¢ rdpido, o comboio. Para além
das vantagens referidas, este meio de
transporte possibilita também a divisio
da correspondéncia em viagem.

0 automével. O inicio do século XX
¢ 4 implantacio da Repiblica, em 1910,
trouxeram profundas alteragdes na socie-
dade portuguesa, que se traduziram, no
sector das comunicacoes, num esforco
redobrado por parte dos servicos de cor-
reios e telecomunicagoes.

Com o despoletar da 2.* Guerra Mun-
dial, que provocou um novo avango téc-
nico-cientifico, os correios foram nova-
mente beneficiados com 2 utilizacio do
automével nos circuitos de distribuicio
de correspondéncia. S6 com a criagio da
1.* rede de auto-ambuldncias postais, em
1951, € que se conseguiu fazer face as di-
ficuldades de transporte do correio. A
maior mobilidade do automdvel permitia
cobrir determinadas zonas nido abrangi-
das pelos caminhos de ferro.

Nas ligacdes entre paises, o paquete
foi 0 meio de transporte mais utilizado
até que, em 1934, se realizou, pela pri-
meira vez, uma expedicao de correio aé-
reo.

A exemplo do que sucedeu com a ma-
la-posta e os caminhos de ferro, 0 cami-
nho maritimo foi perdendo importincia
em favor do avido, que em poucas horas
liga os pontos mais distantes do globo
terrestre,

Nos dias que hoje correm, o selo, para
além da sua fungio postal, divulga gran-
des acontecimentos nacionais e interna-
cionais, da historia, do patrimdnio ou
das realizacoes técnicas e cientificas do
Pais, como acontece com a colecgio so-
bre «0 Centendrio do Nascimento do
Prof. Egas Moniz», que também integra o
espdlio museoldgico dos Correios de
Portugal.

0 presente. Impensavelmente para
0s 1n0ssos antepassados, os Correios de
Portugal dispdem hoje de cerca de
17 300 pontos de contacto com os clien-
tes (estacoes, postos de correio, postos
de venda de selos e miquinas automiti-
cas de venda de selos) e uma rede de dis-
tribuigio que envolve mais de 3000 via-
turas em cerca de 5800 giros (circuitos
dos correios), 90 mil apartados e 65 mil
marcos e caixas, que garantem a distri-
bui¢io domicilidria a 98% da populagio
portuguesa.

Ao nivel das ofertas do correio, o pre-
sente € marcado pelo Corfac, um servigo
que permite 0 envio de documentos a
longa distincia, quase instantaneamente.
Juntamente com o Express Mail e o Post p
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Placa. Da
directoria
dos
Correios
de
Portugal

Express, formas de correio acelerado, es-
tes sdo servicos postais modernos que
respondem s necessidades actuais da so-
ciedade.

Espolio museolégico. Investindo
fortemente no refor¢o das suas infra-es-
truturas postais e na modernizacio em-
presarial no dominio tecnolégico, com
especial destaque para o atendimento e a
informatizacdo dos sistemas, os Correios
de Portugal estio hoje conscientes das
crescentes necessidades da sociedade e
relembram, com orgulho, os antepassa-
dos, através de um espélio museologico
que hd mais de uma centena de anos tém
vindo cuidadosamente a reunir,

Composto essencialmente por pecas
dos séculos XIX ¢ XX, i excepcio de um
saco de seda para transporte de corres-
pondéncia do século XVIII, este esp6lio
museoldgico ja integrou o espaco daque-
le que foi 0 Museu dos CTT.

Criado em 1978 pelo Conselheiro
Guilhermino de Barros, segundo or-
dens do Ministério das Obras Piblicas,
Comeércio e Industria, o museu iniciou a
sua colec¢do com apenas 30 pecas, uma
das quais se pensa ter sido a balanca de
Lourenco de Araijo.

Importante personalidade, com pro-
jeccdo 2 nivel internacional, é a Gui-

Dormida. Obrigatoria até final do séc. XIX

lhermino de Barros que se deve muita
da historia dos CTT hoje conhecida,
«porque nos relatorios de geréncia, que
apresentava superiormente, fez, um dia,
um predmbulo com uma espécie de rese-
nha historica, baseada em documentos
antigos que conseguiu salvars, disse o
historiador Fernando Moura,

Lugar incerto. Funcionando, entio,
como uma espécie de «depositor de pe-
¢ds antigas, s0 nos anos 40 se voltou a
repensar 0 museu e, em 1967, € verda-
deiramente aberto ao piiblico, na Rua D.
Estefinia, em Lisboa.

Problemas com o edificio que suporta-
va a exposicio levaram 20 seu encerra-
mento em 1985. Transportada para um
prédio no Chiado, perto do Teatro da
Trindade, foi pouco tempo depois trans-
ferida para o Forum Picoas, em Lishoa.

Actualmente desapropriado de um es-
paco de exposi¢do onde o piblico o pos-
sa visitar, o espdlio museoldgico dos
Correios de Portugal é composto por va-
riadissimas pegas que, de uma forma ou
de outra, se encontram ligadas a0s cor-
reios.

Simbolo de algumas administracoes
postais e objecto com o qual o correio
fazia anunciar a sua presenga e a chegada

de noticias «fresquinhass, a corneta é um
dos objectos que 0 compoem.

Diligéncias da mala-posta. Nio
menos importante ¢ o conjunto de caixas
postais que surgem a partir de 1821, al-
tura em que € estabelecida a distribuicio
domicilidria. Deste conjunto, um espe-
cial destaque para uma que foi encontra-
da na estagio de caminhos de ferro de
Sintra € para a primeira caixa postal com
divisio de correspondéncia efectuada
pelo publico. De salientar ainda uma cai-
xa destinada a receber as cartas 2 passa-
gem do correio e que era levada a tira-
colo.

Muitas vezes assaltadas e roubadas, as
carruagens da mala-posta e os cofres de
transporte de correio_e valores fazem
igualmente parte do rol de pecas que nos
fazem recordar o passado dos correios,
Mobilidrio diverso, balangas, placas vi-
rias e um conjunto de miniaturas de vei-
culos de transporte sio também algumas
das pecas que enriquecem o espélio mu-
seolGgico dos Correios de Portugal.

Actualmente repousando em virias sa-
las € em muitas prateleiras, as pegas que
compoem o espdlio museoldgico dos
Correios de Portugal aguardam tranqui-
lamente um «lugar 20 sol» onde, talvez
um dia, possam voltar a contar uma his-

toria, a dos Correios de Portugal. @
=|
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ourenco Antonio de Aradjo
deixou o seu nome gravado na
historia dos correios. Subinspec-
tor-geral dos Correios e Postas
do Reino, entre 1810 e 1827, este portu-
- gués inventou, hd 180 anos, uma balanga
que executava um conjunto de opera-
¢Oes bastante inovadoras para a época.

Destinada essencialmente i correspon-
déncia que vinha do Brasil, a balanca de
Lourenco de Araijo tinha a particulari-
dade de possibilitar uma leitura imediata
das importincias que os clientes tinham
de pagar, evitando assim cdlculos moro-
s0s para 2 obtencdo das taxas postais.

O aspecto pritico do sistema, pura-
mente mecinico, foi de tal forma inova-
dor, que s6 hi cerca de 10 anos encon-
traria paralelo com a introdugio das ba-
langas electronicas nos servicos postais.

Lourengo de Araijo nasceu em Lis-
boa, em Agosto de 1768, e ingressou na
vida piblica 18 anos mais tarde como
oficial da Secretaria de Estado dos Nego-
cios da Marinha e Ultramar onde, em
1817, acabaria por ascender a oficial ma-
ior.

Nomeado subinspector-geral dos Cor-
reios e Postas do Reino, pela portaria de
5 de Setembro de 1810, este homem foi
também encarregado de um gabinete se-
creto de abertura das correspondéncias.

Funcionando no edificio do Correio-
-Geral, em Lisboa, trabalhavam neste ga-
binete empregados hibeis e tecnicamen-
te apetrechados, que tinham como prin-
cipal objectivo abrir a correspondéncia
dos opositores sem criar nenhuma sus-
peita.

Criadores
portugueses
desde

2 balanca
que mudou
2 HistOria

Dedicando quase toda 2 sua vida aos
correios, este homem, que viria a falecer
em Julho de 1827, foi o responsivel pela
publicagdo, de entre outras disposicdes
regulamentares, do «Plano Para o Estabe-
lecimento da Mala-Posta»,

Lourengo de Araijo foi, porventu-
ra, 0 primeiro inventor portugués na
drea dos Correios ¢ Telecomunicacoes,
a0 qual se seguiram outros, como € o ca-
so de Cristiano Augusto Bramaio, 1.°
oficial dos Telégrafos, que deixou o seu
nome ligado A telegrafia ¢ ao telefone.

Funcionirio dos CTT, Francisco Men-

donca e Cassiano de Oliveira foi ou-
tro dos portugueses que se tornaram co-
nhecidos, gracas a0 seu Regulador
D.M.O., um aparelho destinado a regular
as virias voltagens da rede eléctrica. @
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